Tomador:

Municipio de IPUMIRIM

Municipio:

IPUMIRIM - SC

Em atencao ao estabelecido pelo Acérdao 2622/2013 - TCU — Pienério reformamos a orientagio e indicamos a utilizagao dos seguintes parametros para taxas

de BDI:
Obras que se enquadram no tipo escolhido:
Tipo de obra: Construgéo de Rodovias e Ferrovias
Para o tipo de obra “Construgéio de Rodovias e Ferrovias”
Alternativa mais vantajosa para D ; enquadram-se: a construglo e recuperagdo de: auto-estradas,
a Administragdo Publica: rodovias e outras vias ndo-urbanas para passagem de veiculos, vias
férreas de superficie ou subterrdneas (inclusive para
metropolitanos), pistas de aeroportos. Esta classe compreende
também: a pavimentagdo de auto-estradas, rodovias e outras vias
BAIX néo-urbanas; construgdo de pontes, viadutos e tlneis; a instalagio
BN REROEARR AN de barreiras acusticas; a construgdo de pragas de pedégio; a
sinalizag&o com pintura em rodovias e aeroportos; a instalacéo de
placas de sinalizagdo de trafego e semelhantes, conforme
classificagdo 4211-1 do CNAE 2.0. Também enquadram-se a
OK construgao, pavimentacdo e sinalizaco de vias urbanas, ruas e
locais para estacionamento de veiculos; a construgéo de pragas e
calgadas para pedestres; elevados, passarelas e ciclovias; metrd e
25,64% VLT.
OBSERV. ES
e » borkmeaze o Os percentuais de Impostos a serem adotados devem ser indicados
Administ ntral pelo Tomador, conforme legistagdo vigente. Apresentar
Min: 80% Max: 67% 3,80% OK ando o de ISS sobre
il x & esta obra, considerando a base de céiculo prevista na
Sequros e Garantias legislagao municipal.
0,33% OK
Min: 0,32% Max 0,74%
Riscos 0.50% oK As tabelas que apresentam os limites foram construidas sem
Min: 050% Méax  097% considerar a sobre a folha de pagamento prevista na
Lei n® 12.844/2013. Caso o CNAE da empresa indigue que a
Despesas Financeiras 1.02% oK Imesma deve considerar a contribuigéio previdenciaria sobre a receita
Min: 1.02% Méax 121% 2 bruta, sera somada a aliquota de 2% no item impostos.
Lucro 1+ AC+S+R+GH1+DFN1+ L) M
) 6,80% oK B = ) =
Min: 664% Max B8,69% Onde
. AC: taxa de administragao central
Impostos: PIS 0,65% oK s g s
Impostos: COFINS 3,00% oK R: taxa de riscos;
G- taxa de garantias
. ] oK DF : taxa de despesas financeiras
Sapmion: D ) i L: taxa de lucro/remuneracio;
Regime de desoneracio (4,5%) | 4,50% OK I' taxa de incidéncia de impostas (PIS, COFINS ISS)
Bruna Zuanazzi - e Urbanista - CAU A143388-
Prefeito Municipal 1
una Zuanazzi
Arquiteta e Urb. CAU.A 143388-1
Prefeitura Municipal de lpumirim
Sec. de Urbanismo Ind. Com. e Servigos
281072021 BDI ipumirim desonerado 21,56 xls
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MUNICIPIO
DE

IPUMIRIM - SC

Projeto: Pavimentagio Asfaltica



PREFEITURA MUNICIPAL DE IPUMIRIM
PROJETO: Pavimentacdo Asfaltica
LOCAL: Rua Liberdade com 889.68m2

MEMORIAL DESCRITIVO

O presente memorial descritivo refere-se a execucdio de pavimentagdo asfaltica de parte da Rua
Liberdade, na cidade de Ipumirim-5C.

TERRAPLENAGEM E PREPARO DO SUB-LEITO -

Serdo necessirios servicos de terraplenagem e regularizagio do sub-leito. Servigos de terraplenagem
compreendem servicos de corte e aterro através de escavacio, carga e transporte com espalhamento e
compactacio do material.. O material escavado seré utilizado para os aterros nos locais indicados no
projeto através dos perfis transversais e longitudinais. O material excedente serd transportado para bota
fora indicado pelo municipio .

Também devera ser demolido as rampas em concreto que situarem-se na faixa da via.

Os servicos de regularizagio do subleito serfio efetuados nos cortes que ndo foram objeto de
rebaixamento e nos aterros .

Em ambos os casos , ¢ material do subleito seré escarificado até 0,20metros de profundidade em
relagSo ao greide de terraplenagem, e colocado material adicional sempre que necessario.Apés o solo
deveré ser aerado ou umidificado, compactado e conformado.

¢ DRENAGEM PLUVIAL

Devera ser feita a locaciio da tubulagdo, levando-se em conta pontos importantes do projeto,
tais como pogos de visita, encontros de condutos, variages de declividade e cada estaca seréd marcada a
cota do terreno e a profundidade da escavac3o necessaria.

O sentido normal da escavacio sera sempre de jusante para montante. Quando a coesdo do solo
for muito baixa devers ser efetuado escoramento de madeira para evitar o desmoronamento.

A reposiciio da terra na vala deveré ser executada da seguinte maneira: - Inicialmente deverd ser
colocado material de granulometria fina de cada Jado da canalizagdio, o qual ird sendo cuidadosamente
aplloado. Ser4 conveniente tomar precauges de compactar todo solo até cerca de 60 cm acima do tubo,
fazendo-se sempre esta compactacio lateralmente ao tubo. Depols de 60 cm a terra serd compactada
em camadas de no maximo 20 cm,

A largura da vala seré igual ao diimetro externo do tubo acrescido de 60 cm para tubos de
didgmetro de 30 cm e 40 cm.,

A profundidade da tubulagdo ser4 de no minimo: 100 cm para tubos de d= 30 cm, 120 cm para
tubos de 40 cm; O recobrimento minimo dos tubos deverd ser de 60 cm.



Serdo executados servicos de drenagem com tubos de concreto PS1, DN 400mm Os
érgdos complementares da rede pluvial serdo as bocas de lobo, caixas de ligac3o e a canalizagio do
esgotamento das bocas de lobo.

As bocas de lobo deverdo ser executadas nas dimensdes constantes em projeto, em tijolos
macicos espessura de 20 cm . Fundo e cinta superior em concreto. Na parte superior serd assentada
gretha de ferro didmetro 20mm.

Guias (Meio fio) — O meio- fio utilizado na referida rua serd em concreto moldado in loco com
maquina extrusora nas dimens8es detathadas em projeto.

PROJETO DE PAVIMENTACAO

e PAVIMENTACAQ ASFALTICA

RELATORIO DO PROJETO

O presente projeto de pavimentagio asfiltica tem por objetivo conceber uma estrutura
construlda destinada a:

® Melhorar as condigdes de rolamento do trifego, proporcionando economia, comodidade e

seguranca;

® Resistir e distribuir ao subleito {terreno de fundacio do pavimento a ser construido) os

esforgos verticais oriundos do tréfego de velculos;

® resistir aos esforcos horlzontais que nele atuam, tornando mais duravel a superficie de

rolamento;

e A principio o pavimento ser constituido de duas camadas, quais sejam:

BASE: camada de material granular destinada a resistir as deformacGes e distribuir os
esforgos verticais oriundos das tensdes (pressBes) dos veiculos, e sobre a qual se executara a
capa de rolamento.

REPERFILAGEM/CAPA DE ROLAMENTO: camada composta de agregados e material
betuminoso, tanto quanto possivel imperme#vel e coesa, que recebe diretamente a ago de
rolamento dos veiculos e intempéries como 4gua, vento, temperatura, atritos, impactos
mecinicos e outros, destinada a resistir aos esforcos tangenciais de cisalhamento, frenagem,
aceleragfio movimentag3o centrifuga e outros.

Para este projeto optou-se pelo pavimento de concreto betuminoso asfaltico a quente — CBUQ,
comumente utilizado nas obras de pavimentaglio urbana e rural de Santa Catarina, que vem
apresentando um fator “custo x beneficio” bastante apropriado para a maioria dos municipios de
pequeno e médio porte do estado.

Sendo o pavimento constituido por um sistema de camadas de espessuras finitas, assentadas
sobre um semi-espago infinito que é o subleito, o problema geral do dimensionamento deste tipo de
pavimento consiste em considerar um ponto P qualquer do sistema, no subleito ou no pavimento, e
determinar, para este ponto, quando o sistema é solicitado por uma carga de roda Q, o estado de
tens3o, a deformag#o e se vai, ou ndo, haver ruptura.

O sistema sera considerado satisfatério, do ponto de vista do dimensionamento, quando ndo
houver ruptura em nenhum ponto, ou quando a deformac¥o méxima satisfazer os limites previamente
fixados, sendo as espessuras das camadas aquelas necessdrias e suficientes.



DIMENSIONAMENTO DA PAVIMENTACAO
PAVIMENTACAO SOBRE LEITO NATURAL

Este projeto tomard como referéncia o Método de Dimensionamento de Pavimento Flexivel do
DNER/DNIT — 66/79.
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Hlustracdo 1: Abaco para dimensionamento de espessuras de pavimentos

Capacidade de suporte do subleito — CBR
Neste projeto optou-se por adotar um valor de indice de Suporte Califérnia (ISC/CBR) do

subleito de 8,0%.

Capacidade de suporte do subleito — CBR
Neste projeto optou-se por adotar um valor de fndice de Suporte California {ISC/CBR) do

subleito de 8,0%.



Espessura minima de revestimentos betuminosos:

N<10° Tratamentos supsefficials betuminosos
10® < N < 5x10° Revastimentos bstuminosos com 5,0 cm de espessura
5x10% < N< 107 Concreto betumineso com 7,5 cm de espessura
10" < N < 5x10" Concreio betuminoso com 10,0 cm de espessura

N> Sx1¢’ Concreto betuminoso com 12,5 cm de espassura

Tlustracdo 2: Espessuras minimas da camada betuminosa. Fonte: DNIT (2006)

Uma vez definidos os parimetros N e CBR do subleito, pede-se dimensionar o pavimento
através do abace de dimensionamento e das inequagdes abaixo:

RK +BK zH {1)
r b 20

RK +BK +h K 2H {2)
r b 20 s n

Onde:
R = espessura do revestimento
B = espessura da base

H =espessura de sub-base
20

K = coeficiente estrutural do revestimento
r

K = coeficiente estrutural do material da base (solo granular)
b

K = coeficiente estrutural do material da sub-base (solo granular)
-4

h = espessura necessaria acima da sub-base, admitindo material com CBR = 20%
20

H =espessura necessaria acima do sub-leitoc com CBR = n, no caso deste projeto n = 8%
n

Notas: PAVIMENTACAO SOBRE LEITQ NATURAL

1 - Devido as condigdes de trifego desta via, adotamos capa de rolamento com CBUQ: R = 5,00cm;

2 — Para o revestimento adotado: K = 2,0;
r

3—Parasologranular; K ek =10
b s



Componentes do Pavimento Coeficiente K
Base ou revestimento do concreto betuminoso 2,00
Base ou revestimento pré-misturado a quente, de graduacio densa 1,70
Base ou revestimento pré-misturado a frio, de graduacéo densa 1,40
Base ou revestimento betuminoso por penetragéo 1,20
Camadas granulares 0,77 a 1,00
Solo cimento com resisténcia 4 compresséo a 7 dias, superior a 45 Kg/lcm? 1,70
Idem, com resisténcia & compresséo a 7 dias entre 45 Kg/cm? e 28 Kg/cm? 1,40
ldem, com resisténcia & compressdo a 7 dias entre 28 Kg/em® & 21 Kg/em? 1,20

Ilustragéo 3: Coeficiente de equivaléncia estrutural — K
Fonte: Manual de Técnicas de Pavimentagdo — Wlastermiler de Sengo

Portanto temos em (1):

RK +BK =H
r b 20

No abaco de dimensionamento para N = 10° e CBR = 20%, obtemos: H = 18cm
20

Substituindo, temos:

50x2+Bx1218cm

B > 8,0cm

A espessura da camada de base deve ser no minimo de 8cm, mas usaremos 13cm.

Em (2) temos:

RK +BK +h K =2H
r b 20 s n

No abaco de dimensionamento para N = 10" e CBR = 8%, obtemos: H =33 cm
n

Substituindo, temos:

50x2+8x1+h x1233cm
20

h 215cm
20

A espessura da camada de sub-base deve ser no minimo de 15cm, mas usaremos no minimo
uma espessura de 17cm..

RESUMO DO DIMENSIONAMENTO
Capa de rolamento =5,0 cm
Sub-base + base = 17,0 + 13,0cm = 30,0 cm

e PAVIMENTACAO ASFALTICA SOBRE LEITO NATURAL

Sobre regularizacio do sub-leito serd aplicada uma camada de macadame na espessura de 17cm e
posteriormente uma camada de brita graduada na espessura de 13cm ,que apods compactadas
receberdo imprimacdo .

Imprimacao

H



Com a compactagio executada iniciard o processo de imprimac3o que podera ser efetuada com
regador e espalhado com os vassourSes, ou por caminhiio espargidor de asfalto, visando garantir uma
taxa de aplicag3o com cerca de 1,2L de emuls#o CM30 por metro quadrado. Com a emulsdo ainda ndo
rompida, deverdo ser vassourados os portos que apresemntarem concertracdo excessiva ou auséncia
desta. Na segiiencia deverd ser iniciado o processo de pintura de ligagdo.

Pintura de ligacdo:

Devers ser efetuada com equipamento Caminh3o Espargidor de Asfalto. O equipamento de
espargimento devera ser previamente verificado e aferido, de modo que sejam determinadas, antes do
inicio efetivo dos trabalhos, as condigdes para que este propicie a taxa de aplicagfio de ligante por metro
quadrado estabelecido. Seus bicos de espargimento dever#o propiciar leques bem definidos, sem fathas
ou escorrimentos. A distribuicdo do ligante devers ser feita por carros equipados com bomba reguladora
de press§o e sistema completo de aquecimento, que permitam a aplicagdo do material betuminoso em
quantidade uniforme.

O material a ser utilizado para a execugdio da de pintura de ligacio onde serd asfalto emulsionado tipo
RR-2C. A taxa de aplicagio deve ser de 0,5 |/m? .. A fim de se evitar que o entupimento de um bico de
espargimento provoque faixa continua n3o pintada, a altura da barra de espargimento deve ser aquela
que propicie que o5 vértices do leque formado pela emulsio de dois bicos ndio consecutivos se
encontrem na superficie do pavimento, sem que haja transpasse. Contudo, constatada a falha de um ou
mais bicos, a faixa de menor concentraco devera ser completada manualmente, com caneta de pressdo
e bico fino. As bordas de faixas contiguas efou de juntas transversais, deverSo receber cobrimento de
Ligante Asfltico através de processo manual utilizando-se para tanto, brocha ou trincha. Estas ndo
deverdc apresentar pontos sem recobrimento.

O agregado devera consistir de pedra britada, de fragmentos angulares, limpos, duros, tenazes e
isentos de fragmentos males ou alterados, de ficil desintegracfio. Deverd apresentar boa adesividade. A
mistura de agregados para a regularizagio devera obedecer a seguinte faixa granulométrica composta
de brita no. 2, 1 e pd de pedra:

Camada de rolamento
A camada de rolamento sera executada na largura conforme mostra o projeto.

Para a camada de rolamento serd utitizado CBUQ numa espessura final de 5,0 cm. O
lancamento serd com vibro-acabadora e a rolagem devera ser feita com rolo pneumdtico e o
fechamento com rolo liso (Tandem).

O agregado utilizado na camada de rolamento teré idénticas especificacBes acima descritas,
sendo que devera obedecer a seguinte faixa granulométrica, composta de brita no. 1, péd, pedrisco e
Filler calcareo:

Peneira — ASTM MM % que passa
3/4" 19,1 100
3/8" 9,52 85 -100
ho. 4 4,76 60-85
no. 1 2,0 35-60
no. 40 0,42 10-26
no, 80 0,177 5-18
no. 200 0,074 3-8

Pelo menos metade da fragio que passa na peneira de 0,074mm devera ser constituida de Filler
calcareo.

Para a execugio do Concreto Betuminoso Usinado a Quente (CBUQ) serd utilizado Cimento
Asfiltico de Petréleo CAP-50/70, a 6,0%. A mistura devera deixar a usina a uma temperatura de no

PA



méximo 150 °C e chegar ao local da obra a uma temperatura ndo inferior a 120 °C. O transporte serd
feito em caminhdes providos de cacamba metdlica com uso de coberturas de lona para protecio da
mistura.

Compactagdo

A rolagem devera ser iniciada & temperatura de 120 °C e encerrada sem que a temperatura caia abaixo
de 80 °C.

A compactac3o devera iniciar-se imediatamente apés a distribuicdio da mistura e na maior temperatura
possivel, de forma que a mistura possa suportar a pressdo de rolagem sem se deformar. De modo a
garantir uma compactagdo eficiente, esta deve ocorrer com combinagdio de rolo pneumdtico para
posterior passagem do rolo tandem. A pressiio de rolagem dos pneumaticos {rolo de pneus) devera ser
determinada experimentalmente, de modo que este n3o se apresente demasiadamente mole ou duro,
fatores estes que podem comprometer a gualidade do revestimento, através de sulcos ou ondulagdes.
DeverSo ser evitadas manobras ou mudancas de direciio sobre superficie n3o completamente
compactada. A compactaclio devera se dar, sempre, do bordo mais baixo para o mais alto, sendo que,
em cada passada o equipamento devers recobrir 2 metade da largura da passada anterior. Antes do
inicio efetivo da compactacio da faixa lancada, deverd ser promovida a compactacdo das juntas
transversal e longitudinal.

Para a compactagio com rolo vibratdrio, este deverd obedecer a seguinte seqiiéncia: Primeiro:
cobrimento de toda a largura da faixa com compactacio ndo vibratdria; Segundo : cobrimento de toda a
largura da faixa com compactacio n¥o vibratéria a frente e vibratéria a ré; Terceira passada em diante,
compactaciio vibratéria a frente e a ré.0 nimero de coberturas a serem dadas serd em fungdo do grau
de compactagdo atingido, o qual devera ser maior ou igual a 97%, em relacdo ao projeto de mistura,
Deveriio ser evitados a percolacio de materiais nos pneus do rolo pneumético ou nos cilindros do rolo
tandem, sendo para tanto, necessério que periodicamente estes sejam limpos com esponja embebida
em oleo diesel. Tal operagdo ndo devera provocar derramamento de dleo sobre a superficie do
revestimento. Caso ocorra a percolagdo de material, estes deverdo ser imediatamente removidos por
meio de espatulagdo.

Imediatamente ao término da compactag3o, devera ser verificada a existéncia de possiveis anomalias na
superficie.. As depressdes ou saliéncias que aparecam depois da rolagem deverdo ser corrigidas pelo
afrouxamento, regularizagio e compressfio da mistura até que a mesma adquira densidade igual a do
material circunjacente,

Sobre o revestimento recém-executado devera ser vedado o trifego de vefculos, bem como parada de
maquinas e equipamentos, por um periodo minimo de 48 {quarenta e oito) horas apés sua execugdo.

LAUDO TECNOLOGICO DO ASFALTO

A empresa executora devera apresentar ensaios de determinacdo do teor de betume —CAP(1 ensaio a
cada 700,00m2), ensaio de granulometria do agregado, Ensaio Marshall- mistura betuminosa a quente e
ensaio do grau de compactaglio e espessura da mistura asféltica.

PASSEIOS E RAMPAS DE ACESSO:

Conforme decreto municipal padronizando os passeios, 0s mesmos serdo executados da
seguinte maneira. Regularizagdo e compactagio manual de terreno, base nivelada de brita
graduada e= 6cm, e posteriormente assentamento de ladrilho hidraulico sobre argamassa e
rejuntamento com cimento comum. Conforme determina o decreto ¢ ladrilho a ser usado tem
dimensdes de 33,0cm x 33,0 cm, e com utilizagdo de lajotas tatil direcional e alerta conforme

detalhe em projeto especifico.



Os meio fios serdo executados e deverdo ser rebaixados nos locais de entrada de
veiculos e de passagem de pedestres atendendo a legislagdo vigente que reza sobre a
acessibilidade. Detalhe das rampas para cadeirantes esta especificada em projeto.

e SINALIZACAO VERTICAL

Serdo colocadas placas de sinalizagdo vertical nos pontos indicados em projeto, de acordo com
as medidas e indicacdes constantes na legislagdo especifica.

As placas serdo de chapas metalicas com espessura de 2,0mm e o poste de sustentacdo sera de
ferro galvanizado diametro 2”.

Os postes serdo fixados no solo em buraco feito previamente nas dimensdes de 30x30x50cm e
apds o poste estar devidamente aprumado sera colocado uma camada de concreto .

A placas utilizadas nesta obra serdo conforme consta em projeto:

DISPOSICOES GERAIS

E um subsistema da sinalizacdo viaria, que se utiliza de placas, onde o meio de comunicagdo
(sinal) estad na posicdo vertical, fixado ao lado ou suspenso sobre a pista, transmitindo mensagens de
cardter permanente e, eventualmente, varidveis, mediante simbolos e/ou legendas pré-reconhecidas e
legalmente instituidas. As placas, classificadas de acordo com as suas fungGes, sdo agrupadas em um dos
seguintes tipos de sinalizacdo vertical:

- Sinalizagdo de Regulamentagéo;
- Sinalizagdo de Adverténcia;
- Sinalizagdo de Indicagdo.

SINALIZACAO DE REGULAMENTAGCAO
Tem por finalidade informar aos usudrios das condi¢des, proibi¢des, obrigacdes ou restricdes no
uso das vias. Suas mensagens s3o imperativas e seu desrespeito constitui infracao.

Forma e cores
A forma padrdo do sinal de regulamentagdo € a circular, nas seguintes cores:

Cores:

Fundo: Branco
Tarja: Vermelha
Orla: Vermelha
Simbolo: Preto
Letras: Pretas



Obrigacao Proibicdo

Constituem excecdo quanto a forma, os sinais "Parada Obrigatéria” - R-1 e "Dé a Preferéncia” -
R-2, com as seguintes caracteristicas:

Cores: Cores:
Fundo: Vermelho Fundo: Vermelho
Letras: Brancas -as: Brancas

Orla Interna: Branca
Orla Externa: Vermelha

R-1 R-2

Dimensdes
As dimensdes ser3o aquelas indicadas em prancha prépria, podendo mudar para valores
maiores até o limite da lei acima.

SINALIZACAO DE ADVERTENCIA.
Tem por finalidade alertar aos usudrios da via para condi¢des potencialmente perigosas,
indicando sua natureza. Suas mensagens possuem carater de recomendagao.

Forma e cores
A forma padrio do sinal de adverténcia e quadrada, devendo uma das diagonais ficar na posi¢do
vertical, nas seguintes cores:

Cores:

Fundo: Amarelo.

Orla Interna: Preta.

Orla Externa: Amarela.
Simbolo e/ou Legenda: Pretos.

SINALIZACAO DE INDICAGAO — PLACA DENOMINAGAO DE RUA .

Tendo por finalidade identificar as vias, e orientar os condutores de veiculos e pedestres quanto a
denominacdo as vias urbanas serdo implantadas placas esmaltadas nas dimensdes de 20x 45cm nos
locais determinados em projeto , fixadas em poste de sustentagdo de ferro galvanizado didmetro 2”.

Os postes serdo fixados no solo em buraco feito previamente nas dimensdes de
30x30x50cm e ap6s o poste estar devidamente aprumado sera colocado uma camada de concreto.

e SINALIZAGCAO HORIZONTAL
£ um subsistema da sinalizac3o viaria que se utiliza de linhas, marcagdes, simbolos e legendas,
pintados ou apostos sobre o pavimento das vias.
Tem como funcdo organizar o fluxo de veiculos e pedestres; controlar e orientar os
deslocamentos em situacdes com problemas de geometria, topografia ou frente a obstaculos;
complementar os sinais verticais de regulamentagéo, adverténcia ou indicagdo.



Caracteristicas

Diferentemente dos sinais verticais, a sinalizagdo horizontal mantém alguns padrdes cuja mescla
e a forma de colocardo na via definem os diversos tipos de sinais.

Padrdo e tragado

Seu padrao de tragado pode ser:

- Continua: s3o linhas sem interrupcdo pelo trecho da via onde estio demarcando; podem estar
longitudinalmente ou transversalmente opostas a via;

- Tracejada ou Seccionada: sdo linhas seccionadas com espagamentos de extensdo igual ou
maior que o traco;

- Simbolos e Legendas: sdo informagdes escritas ou desenhadas no pavimento indicando uma
situacdo ou complementando sinalizacdo vertical.

Cores

A sinalizagdo horizontal se apresenta em cinco cores:

- Amarela: utilizada na regulacdo de fluxos de sentidos opostos, na delimitacdo de espacos
proibidos para estacionamento e/ou parada e na marcacdo de obstaculos;

- Vermelha: utilizada na regulagdo de espaco destinado ao deslocamento de bicicletas leves
(ciclovias). Simbolos (Hospitais e Farmacias/cruz);

- Branca: utilizada na regulacdo de fluxos de mesmo sentido; na delimitacdo de espagos
especiais, de trechos de vias, destinados ao estacionamento regulamentado de veiculos em condi¢des
especiais; na marcagdo de faixas de travessias de pedestres; na pintura de simbolos e legendas. utilizada
na regulacdo de fluxos de mesmo sentido; na delimitacdo de espagos especiais, de trechos de vias,
destinados ao estacionamento regulamentado de veiculos em condi¢des especiais; na marcacdo de
faixas de travessias de pedestres; na pintura de simbolos e legendas;

- Azul: utilizada nas pinturas de simbolos em areas especiais de estacionamento ou de parada
para embarque e desembarque;

- Preto: utilizada para proporcionar contraste entre o pavimento e a pintura.

Classificagdo
A sinalizac3o horizontal e classificada em:

- Marcas longitudinais;

- Marcas transversais;

- Marcas de canalizagdo;

- Marcas de delimitac3o e controle de Estacionamento e/ou Parada;
- Inscricbes no pavimento.

Marcas longitudinais

Separam e ordenam as correntes de trafego, definindo a parte da pista destinada ao rolamento,
a sua divisdo em faixas, a divisdo de fluxos opostos, as faixas de uso exclusivo de um tipo de veiculo, as
reversiveis, alem de estabelecer as regras de ultrapassagem.

De acordo com a sua funcgdo as marcas longitudinais sdo subdivididas nos seguintes tipos:

a) LINHAS DE DIVISAO DE FLUXOS OPOSTOS (COR AMARELA)
SIMPLES SECCIONADA




DUPLA CONTINUA

—_————

DUPLA CONTINUA / SECCIONADA

|
i
A B |

- Largura das Linhas: 0,12 m;
- Distancia entre as Linhas (quando for o caso de faixa dupla): 0,10 m;

Exemplos de Aplicacdo:

= - &5

= = =
Ultrapassagem permitida Ultrapassagem permitida Ultrapassagem proibida
para os dois sentidos somente no sentido B para os dois sentidos

A pintura de sinalizagdo longitudinal central (eixo), sera continua simples com faixa 0,12m de

largura na cor amarela.
A pintura da faixa de pedestre sera executada nos locais e especificacdes indicadas em projeto

com tinta na cor branca com segmentos de 0,40m x 4,00m conforme detalhe em projeto.

OBSERVACOES
A obra devera obedecer rigorosamente os projetos .
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COM ESTAGCAO TOTAL MARCA TOPCON

e

RUA LIBERDADE

(@
fe

g

PROJETO GEOMETRICO
ESC-1/500

RUA LIBERDADE

LEGENDA PAVIMENTAGCAO

PAVIMENTAGAO ASFALTICA SOBRE LEITO NATURAL -

889,68m2

EXECUGAO DE CALGADAS / PASSEIOS (BRITA, LAJOTA E CONTRAPISO) - 302,55 m2

g

BSTC @40cm 2
C=30,00m |

?}R ( ' ¥ BSTC @40cm
L2 C=28,00m

PROJETO DE DRENAGEM

ESC-1/500

R,
,q
NP
%
Ls
7~

PASSEIO

LEGENDA

TOTAL

BL A EXECUTAR

05 und

BL EXISTENTE

01 und

CAIXA DE LIGAGAO

TUBULACAO DE 40cm

82,00 m

—_— TUBULAGAO EXISTENTE

RUA LIBERDADE

Meio Fio — Extrusado
(12x15 — Fck 20Mpa)

C=90,40m

R-19
EXECUTAR

i =1

PROJETO DE SINALIZACAO
ESC-1/500

FAIXA AMARELA CONTINUA - 9,57m?2

FAIXA PEDESTRE - 32,00m2

FAIXA DE RETENCAO - 3,20m2

(4
PARE|
A

Parada Obrigatoria

Velocidade Maxima | 02

@
=

Nome de Rua 01

dv.LNO3IX3

61d

@

Meio Fio — Extrusado

(

12x15 — Fck 20Mpa)

C=111,30m

C%5%

SR
% “'N,, N S5555

555

u

7

a‘;";'ﬂ‘., es";j;/‘.s'.‘
495505

S OARS

8.00

PASSEIO :\;

AMADA DE CBUQ H=5,00cm
CAMADA DE BRITA GRADUADA H=13,00cm
JAVAY. VA CAMADA DE RACHAO H=17,00cm

XXHKONRKX

eny

1.50

\ 4.00

4.00

1.50

Passeio

Lajota pré-fabricada 33x33
|

Contrapiso de concreto e=5cm

Camada de Brita e=6cm

CAMADA DE CBUQ

8  CAMADA DE BRITA GRADUADA

7N

Eixo da via

FAIXA DE RODAGEM

CAMADA DE RACHAO

SEC}AO DA VIA - PAVIMENTAQAO SOBRE LEITO NATURAL

Bordo

Passeio

77

Passeio

Estaca: O
Cota do terreno: 521,228

Cota do

projeto: 521,228

—_ . —

Estaca: 1
Cota do terreno: 522,929

Cota do

projeto: 522,737

Estaca: 2

Cota do
Cota do

terreno: 524,310
projeto: 524,246

525
(o)
&
o')
Q?*
60
&
O
O
2 -
” N
L —
+
(@) — () N < Te) Te)
0
(@]
[
7| |o 3 2 S 2 S S
5| | S S S S S N
o o o o o o i
o AN < «© 00 — —
(@]
©T O
)
o o 0
2E IR © < 0 b 3 3
0% |~ < ™~ el Q ~ ~
O ) 0 N o < N N
D s} D D D D D
(@]
To
©
(7]
2o o 0
SoR @ < 5 s s T
Qa | ™ < ™~ o N ~ ~
© ) 0 N ] < N ~]
D s} D D D D D
n.z
[eRe]
=
C C
22
EN
o5
LT
L = 111,21
O
Ol o
Ol c
SHE
R @)
W5 9le
olc
+|O
(7]
o
€3
O.x
£ 8 —1,45% em B(;E@Z efr, 3656 erg .44 16,26% em 40,00 80 17,44% em 40,00
23198 SIS ol8 ol8
o|e Olo Olo Olo
+o + +< +lo
PERFIL HORIZONTAL DE TERRAPLENAGEM
ESC-H/500 V/I750
Estaca: 4

Cota do terreno: 527,265
Cota do projeto: 527,265

Estaca: 3

Cota do
Cota do

terreno: 525,836
projeto: 525,756

Estaca: 5
Cota do terreno: 528,826
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Estaca: 5+11,21
Cota do terreno: 529,782
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SEGCOES DA TERRAPLENAGEM

ESC-H/500 V/500
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REATERRO BSTC

50.00

5.00 40.00 5.00

45.00

Aterramento da Vala
|/ Argila Compactada

_ FONE- 49 91055710
JA\VA

AAAA AAAAAA EEDEEEEE MUNICIPIO DE IPUMIRIM

25.00

Projeto:

AAAAAAAAAAA PAVIMENTACAO ASFALTICA DE
00.000-000 EEEEIIECILETE PARTE DA RUA LIBERDADE

Referencia:

BRANCO

PLACA DE IDENTIFICAGCAO DE RUA

VERMELHO

COMPLEMENTARES

PLACA DE PARADA
PLACA DE VELOCIDADE OBRIGATORIA

§[ D MAXIMA PERMITIDA ESCALA DATA DESENHO APROVADO VISTO FOLHA

- ~ — ~ INDICADA JUNHO/2019 IDL JUNHO/2019 | JUNHO/2019 03

DETALHE - BSTC (TRAVESS'A) CESAR AUGUSTO Assinado de forma digital

por CESAR AUGUSTO
ALBERTI:184972 ALBERTI:18497284968
84968 Dados: 2021.09.29

13:21:25-03'00'

CESAR AUGUSTO ALBERTI- CREA/SC 014306-1




